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Regeringens trafikpolitik
skyndar pa uppvarmningen

Nar hela varlden haller pa att ga upp i limningen pa grund av uppvarmning
- vad gor da regeringspartierna, med halvhjartat stod fran (s)?

Jo, bygger motorvagar.

En motorvég fran Skdrholmen
over Lovo, Grimsta och Jarva till
Sollentuna for 25 miljarder.

En motorvig genom Lilljans-
skogen och Djurgédrden for 12
miljarder.

forslag ocksa. Bort med cyklis-
terna fran gatorna. Sénk anslaget
till cykelbanor. Bort med bidrag
for energibesparing i byggnader.
Skar 1 jarnvégsbudgeten. Tio tusen
kronor i géva till den som kdper

Det iir dags att siiga ifrdn.

ansvarsfull politik:

Alternativ Stad foreslar en mer

Ur tidningen:

Ytterligare en uppsittning mo-
torvigar for ytterligare 25 miljar-

der.

Och Bromma flygfilt kvar i 30

ar till.

Det ér regeringspartiernas svar pa
den globala uppvarmningen.
Jo, for all del, de har andra

kalet till rege-
ringspartier-
nas motor-
vagssatsning
ar att de vill bereda
vag for en 80-procen-
tig 6kning av bilis-
men.
Denna 6kning anser man
ofrdnkomlig med tanke pa att
Stockholm glesas ut allt mer.
Istdllet for att ta uppvarm-
ningshotet pa allvar och med-
vetet satsa pa kortare avstand,
bittre kollektivtrafik och ga-
och cykelvénlig stad.

Njugg mot kollektivtrafik
Det ar sant att trafikpaketet
dven rymmer en del pengar
till kollektivtrafik. Det mesta
gér till Citytunneln — en sats-
ning for att underlatta pend-
ling mellan stdderna i Mélar-
dalen.

I 6vrigt nagra i och for sig
bra lagningar av gamla hal i
kollektivtrafiknitet, t.ex. for-
langning av Tvérsparvigen
och upprustning av pendel-
tagssparen.

For att mota klimathotet ar
detta futtigt — sérskilt som det
stélls mot de foreslagna
motorvigarna och den allmént
njugga attityd mot kollektiv-
trafiken som tar sig uttryck i
stindiga taxehdjningar.

Mycket riktigt spar kon-
struktdrerna bakom trafikpa-
ketet att andelen kollektivtra-

gjort sig 0kédnd for att tycka att 4. Hoj successivt avgiften for kol-
kineserna,som sldpper ut hélften dioxidutslépp.
sa mycket koldioxid som vi per 5. Léat tringselavgiftspengarna

gor det.

fikanter ska minska med fyra
procentenheter, fran 42 till 38.

Inte sé konstigt, med tanke
pa det programmet.

Klimathjaltar
Kollektivtrafiken sldpper som
bekant ut en brakdel sa myck-
et koldioxid som bilismen —
0,01 g/personkm for spartrafik
jamfort med 100 g for en bil.

Man kunde dérfor tycka att
kollektivtrafikanterna, och
kollektivtrafiken, skulle gyn-
nas istéllet for biltrafiken.

Att kollektivtrafikanter
skulle hedras som de klimat-
hjéltar de ar.

Och att regeringen skulle
sdtta till alla klutar for att de
ska bli fler.

Men sédana dr inte de
styrandes planer.

Kollektivtrafikuppror
Sa kommer det otvivelaktigt
att vara sé lange vi kollektiv-
trafikanter 1ater oss hunsas.
Istallet for att gora som bilist-
erna — ilsket protestera mot
forsamringar.

Stall upp pa protestmdtena
— se annons t.h! Engagera dig
i Alternativ Stad eller ndgon
av de andra organisationer
som har samlats for att filla
denna destruktiva politik!

Inte minst - sprid denna
tidning till fler!

ny bil. Fler parkeringsplatser 1

Stockholm. Expandera flyget.
Samt taxehdjningar pa SL.
Fredrik Reinfeldt har redan

person, ska skérpa sig innan han

Oknar.

stanna i Stockholm. Tréngsel-
avgift pa Essingeleden.

Bild: Adbusters

pendeltagsstationer och pa vég-

1. Slang all torvagspl ' 5
ang & d mororvagsplaner 1 ® Ett hallbart Stockholm
papperskorgen. ® Aut t3q istillet for
2. Bygg ut och modernisera kol- utomattag istatiet fo
- asfaltering
lektivtrafiken. ® Biobrinslen kan int
3. Bygg ny tit stad vid T-bana och lobransien kan inte er

satta oljan

® Drottningholm ligger i
vagen

® Vagverkets utredning
— ett bestallningsverk

® Sa stoppar vi motor-
vagarna!

I host kommer regering och riksdag att besluta
om landets trafik for ling tid framat. Det far
stor betydelse bade for var vardag och for mil-
jon och klimatet.

For Stockholmsregionen har regeringens sér-
skilda utredare, moderaten Carl Cederschiold,
kommit med ett forslag, som innebér stora sats-
ningar pa nya motorleder, framfor allt Forbi-
fart Stockholm och litet senare Osterleden. Det
gor att bilismen kommer att 6ka stort pa kollek-
tivtrafikens bekostnad.

Regeringspartierna vintas stilla upp pa det
mesta av hans forslag. Bara en stark folklig opi-
nion kan forhindra denna klimatkatastrof. Kom

med i leken du ocksa!

Engagera dig i motstandsrorelsen
Motorvagskansliet

tel 642 08 22
WWW.XXXXXXXXXXX.NU

Demonstrera
pa varlds-
miljodagen!

Sag ifran i var!

Slut upp pa opinionsmaotet
mot motorvigarna pa
Sergels torg
lordag 24 maj kl 14.30
fredag S juni k1 18.30

Ar du cyklist?

DA triffas vi i Kungsan vid
Jakobs kyrka
lordag 24 maj kl 13
fredag S juni kl 17

for ett inledande tramp runt

stan da vi demonstrerar en
ekologiskt héllbar trafik.

Alternativ Stad
Etc
Etc




Ungdomar tar
inte koérkort

Bilbranschen grater for att ung-
domar inte tar korkort i samma
utstrdckning som dldre genera-
tioner gjorde. Bara hélften av
stockholmarna mellan 18 och 30
har korkort.

Det beror inte pé att korkort dr
dyrt. Det var lika dyrt 1970.

Det beror pa att ungdomar ar
kloka. De satsar pa elektronisk
kommunikation och SL-kort
istéllet. Det bidrar ytterst lite till
den globala uppvdrmningen.

Dessutom ér ju bilkdrning forr-
forra generationens grej. Den
forrforra generation som nu for-
soker fa ungdomarna att betala
motorvigsutbyggnader.

Stockningar pa

Miinchens ringled
Det hjélper inte att bygga
kringfartsleder. Miinchen, en stad
som bara é&r lite storre dn Stock-
holm, har bitvis tiofiliga kring-
fartsleder. Det blir &nda stock-
ningar varje dag.

Det beror forstas pa att bilar ar
for stora for att fa plats i stider. I
Stockholm anvinds redan hélften
av marken till végar och buller-
zoner.

Regeringen vill gora den lilla
plats som anvénds for annat &n
biltrafik dnnu mindre, trots att
det bevisligen inte 16ser trafik-
problemen

Bygg pa Bromma
flygfalt!

Biltrafiken bidrar mest till
upphettningen — men flyget 6kar
mest. Sju procent per ar.

Att bygga bostdder pd Bromma
flygfalt ar att sla tva flugor i en
sméll — det minskar bade utslédp-
pen och bostadsbristen.

Volvo och Saab
emot stadsbilism

P.G. Gyllenhammar tog under sin
tid pa Volvo avstand fran
biltrafik i stédder. Dar passar
kollektivtrafik béttre menade
han.

Aven SAAB-direktéren Per
Gillbrand ansag pa 90-talet att
bilar inte passar i stidder pa grund
av trangseln.

Man kan fraga sig varfor poli-
tikerna forsoker pressa igenom
négot producenterna ar drliga
nog att sdga inte fungerar.

Vdgar planeras
utan hansyn till
miljomal

Trafiklederna i Stockholmsomra-
det tar inte hansyn till miljoma-
len. Det menar Goéran Finnve-
den, docent pa avdelningen for
miljostrategisk analys pd KTH
och Thomas Sterner, professor
i miljoekonomi pa Handelshog-
skolan i Goteborg.

Forbifart Stockholm &r inte
16nsam om man raknar med
klimatforiandringar, menar de och
tillagger att det ar en trovardig-
hetsfraga for regeringen.

Ett hallbart Stockholm
- en stad till fots

Istdllet for att under-
latta for energikravan-
de bilpendling maste vi
bygga om Stockholm
for tiden efter oljan.
Detta betyder inga
uppoffringar - en tat
stad ar bekvamare an
en utspridd.

Visst vore det béttre med en stad
som inte krdvde en massa
pendling av en?

I Stockholm anvénds hélften av
marken till viigar. Anda korkar
det igen.

Bara ur det perspektivet dr nya
motorvagsplaner absurda. Vem
tror att ytterligare nagra procent
vigmark gor nagon skillnad?

Om Stockholms dverdimensio-
nerade vég- och bullerytor an-
véndes till ndgot klokare skulle vi
alla kunna bo mer centralt och
slippa all trafik.

2000-tal, inte 50-tal
Sovstédder och bilpendling &t alla
var 50-talets idé.

Idag star folk i ko och &r be-
redda att betala idiotpriser for att
fa bo i innerstan. Det beror pa att
det ar tatt, att det finns mycket

Ovan en av Stockholms skamflickar — 6knen mellan Frudngen och
Viistertorp. Skulle kunna ge plats for en tdt stadsdel med gangavstand
som den till hoger — och erbjuda bostdder i bra lige for tiotusentals

mdnniskor!

folk, och foljaktligen ocksa
mycket av allt man kan vilja ha.

Det finns t.o.m. battre parker i
innerstan, eftersom det finns fler
som dr beredda att betala for
Tanto dn fér motsvarande skogs-
omrade i Vantor.

Bygg pa vagarna

Varfor inte bygga tre-fyra nya
tdta innerstadsdelar pa gammal
véag- och bullerzonsmark, istillet
for att bygga nya motorvagar for

annu fler bilpendlare?

Ett fullt realistiskt forslag, om
samtidigt kollektivtrafiken ut-
vecklas kraftigt.

Kanske priserna pa bostéder till
och med skulle sjunka om utbud-
et 6kade? Da skulle fler f& moj-
lighet att bo centralt.

Automattag istdllet
for asfaltering

Varldens storstader satsar
pa automatiska T-banetag,
som ar billigare an de be-
mannade. | Stockholm vill de
styrande bygga motorvagar
istdllet for att tredubbla T-
banenitet.

Stockholm har inte ldngre virl-
dens storsta T-bana i forhallande
till folkméngden. Det har Madrid
— och den vixer!

Aven i Képenhamn byggs
tunnelbanan ut. Dar ar tdgen
forarlosa. En vanlig 16sning som
innebdr att man kan kora sma tag
vildigt ofta utan att det blir dyrt.

Smaé tag ar dessutom ldtta. Dar-
med blir banorna billigare och
pengarna ricker till langre banor.

Spartaxi

Annu lattare och snabbare blir
det om vagnen &r mindre &n en
bil och kommenderas till 6nskad

hallplats av passageraren sjalv.
Snabbare 4n bil och inga p-pro-
blem.

Sadana banor har funnits pa
flygplatser i nagra decennier. Nu
bygger det sydkoreanska bolaget
Posco en provbana i Uppsala for
att sdlja till europeiska stader.

Priset? Ja, for samma pris som
Forbifart Stockholm skulle man
kunna fa en tredubbling av T-ba-
nenatet.

Pengarna kan man fa fran for-
séljning av motorvagsmark till
byggbolag, enligt forslaget ovan.

Vad viljer du?

Ovan t.h: Idéskiss till modern
kollektivtrafik. Bild: Hans Kyl-
berg

Nedan t.h: Idéskiss till ny t-bane-
karta. Bild Alternativ Stad

Ta reda pa mer pa

Cykla for miljon?

Cykla, ak kollektivt, at

ndrodlat — men det rdcker
inte!

Det ar genom politiken vi
kan minska utsldppen i
stérre skala

Paverka politiken, t.ex
genom Alternativ Stad!

Bestall:
Kollektivtrafik for

bilistens behov
Alternativ Stads idéhéafte
om en optimal kollektiv-
trafik. 40 kr inkl porto pa
70 86 45-7

www.alternativstad.nu/hallbartstockholm.html




Biobranslen kan inte
ersatta oljan

Etablissemangets stora
hopp star till biobrans-
len. De ska tillata oss
att fortsatta och ener-
gisloseriet trots upp-
varmning och global
oljebrist, tror de.

Men biobranslena
racker inte.

Visst kan biobrénslen ersétta en
del av var forbrukning av fossila
branslen. Men inte mer dn 10-
15% procent. Och da ska de
anvéndas for kraftvirmeproduk-
tion och uppvarmning av hus,
annars far man ett lagre utbyte.

Rundgang
I USA producerar man etanol av
majs och i Sverige av vete. Alla
steg 1 tillverkningen kréver
energi. | USA anvinds mycket
stenkol , samt en del diesel och
naturgas. Ett antal studier visar
att det gar at ungefar lika mycket
fossil energi i tillverkningspro-
cessen som man fér ut i form av
etanol. Utsldppen av véxthusga-
ser minskar allts knappast alls, i
vérsta fall 6kar de.

Den svenska veteetanolen till-
verkas pa liknande sétt och
pastas vara effektivare. Men

seridsa studier som stoder detta
ar svdra att hitta.

Etanolforesprékarna brukar
ocksé hénvisa till att sockerrors-
etanol fran Brasilien kan produ-
ceras effektivt. Men Brasiliens
export kan inte ens ersétta Sve-
riges nuvarande bensinférbruk-
ning.

— Att pasta att man kan ersétta
oljan med biobrinslen ér att sl&
dunster i folk, siger energifors-
karen Torbjorn Rydberg vid
Ultuna lantbruksuniversitet till
Dagens Nyheter den 28.1.07.
Ekvationen gar inte ihop.

Bil eller mat?
Det blir virre.

Om vi ska odla s& mycket
biomassa som kravs for att alla
ska kunna kora bil pa etanol
maste vi anvinda all mark som
finns i hela varlden — och lite till.

For att forsorja den svenska
biltrafiken krdvs 7 miljoner ha
vete. I Sverige har vi 2,7 miljo-
ner ha dkermark.

Och vi ska dta ocksa.

Uran da?
En del vill gora vitgas med
karnkraft och pa det séttet ridda
massbilismen.

Men med dagens drift ricker

NO EXIT

© Andy Singer
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varldens uran i ungefér 60 ar,
enligt Energywatch. Om man
ersatte all oljeforbrukning med
kérnkraft skulle uranet racka i
tva ar.

Varfor inte borja varva ner
energiforbrukningen redan nu?

Drottningholm ligger 1 vagen

Drottningholm ér ett av Sveriges
varldsarv. Enligt den av Sverige
ratificerade Véarldsarvskonventio-
nen maste vi for all framtid
skydda, bevara och varda
Drottningholm till formén for
kommande generationer.
Virldsarvet Drottningholm
omfattar slottet och parken. For
att trygga hovets uppehille kopte
Gustav Vasa och hans soner
dessutom samtliga gardar pa
Lovo. Detta omrade, storre delen
av Lovd, utgoér Kronoparken.
Dess monster av odlingar, végar,
kyrka och slott med park later
nutidens ménniskor uppleva
organisationen av en kungsgard
med jordinnehav och forvaltning.

Forbifart Stockholm &r en
krankning av vérldsarvskonven-
tionen. Den kan inte urséktas
med att invanarna i ett expande-
rande Stockholm ska ha ratt att
kora bil for att snabbt kunna ta
sig dit de vill komma. Projektet
strider mot vérldsarvskonventio-
nens krav att Sverige, vi alla,
maste skydda och bevara véra
varldsarv.

S:t Petersburg héller pa att aka
ur listan pga. ett hoghus som
planeras centralt i stan. Visst kan
Drottningholm &ka ur pga. en
motorvag.

Foto Kenneth Bengtsson

EU avrader fran
stadsmotorvagar

Urban sprawl in Europe heter
en EU-rapport som handlar om
kostnaderna for stadsutglesning.
Eftersom Forbifart Stockholm
har som huvudsyfte att underlatta
exploatering i ytteromradena och
underlétta pendling rekommende-
ras den till 1dsning i regeringen.
Rapporten rekommenderar att
utglesningen stoppas.

Stockholmare i
topp

Stockholmare slapper ut hélften
sa mycket koldioxid som andra
svenskar. Orsaken, sdger Mats
Thuresson pé Lénsstyrelsen, ar
bl.a. att stockholmare aker s&
mycket kollektivt.

Det vill regeringen sitta stopp
for genom att bygga motorvigar
och héja taxorna i kollektivtra-
fiken. Sa hoppas man stoppa
klimatfordndringarna. Eller?

Uppvarmningen
utrotar oss?

En grads uppvarmning utrotar
tio procent av vérldens djur- och
véxtarter, menar en FN-rapport.
Tre grader tar dod pa femtio
procent. Och sex grader, som det
kan bli om arktis smaélter?

Béist att sitta stopp for bil- och
flygtrafiken om det ska bli ndgon
mat till vara barn.

Nu far det vara
nog!
1980 kostade ett SL-kort 70 kr.
Med forra érets och érets stora
héjningar kostar det 690 kr. En
o0kning med ndstan 900 procent.
Samtidigt har bensinpriset, som
bilistorganisationerna gormar sa
mycket om med sitt bensinskat-
teuppror, inte ens fordubblats
under samma tid. Kanske dags
for ett kollektivtrafikantuppror?

Alternativ Stad
har i snart 40 ar verkat for
stadsmiljo och stadsliv.

Jamte klimat och trafik driver
vi kampanj for yttrandefrihet
i gallerior och mot inglasning
av Sergels torg. Samt for titare
stad.

Varje sondag kl 18 har vi
diskussionskvéll pa Café Eden-
borg i Gamla stan.

Vilkommen som medlem.

Se www.alternativstad.nu.

O

Engagera dig i Alternativ Stad/Miljoforbundet Jordens Vénnerb

Klipp ur och skicka in:

[ ] Ja, jag vill bli medlem i Alternativ Stad/Miljoforbundet Jordens Vinner Stockholm. Skicka mig mer information samt inbetalningskort for
medlemsavgiften 240 kr/ar (120 kr for ungdomar).

[ ] Ja, jag vill bli kontaktad pa e-post

for att delta 1 evenemang, aktioner och aktionsplanering.

Namn....[]

P.S. Du kan ocksa betala in medlemsavgiften direkt pa pg 70 86 45-7. Uppge namn, adress och girna e-post.



Vagverkets utredning
- ett bestallningsverk

Sverige dr beromt for sina utred-
ningar. De dr en viktig del av de-
mokratin. Alla viktiga politiska
beslut underbyggs i flera led for
att garantera att lagar och regler
foljs och att berérda medborgar-
grupper och experter pa omradet
far komma till tals fore riksda-
gens beslut.

Dirfor kan det upplevas som
overraskande att Vagverket, av
ej redovisade skél och till for-
man for ¢j redovisade intressen-
ter, har atagit sig att utreda fram
en sexfilig motorled som den
bésta 16sningen pa Stockholms-
regionens framtida transportpoli-
tiska problem.

Ur tid ar
leden!

Landstingets och kommunernas
politiska majoriteter verkar vara
tondova. De har inte paverkats
av remissinstansernas mordande
kritik av Forbifart Stockholm.
Det har fatt igdng en ny folk-
kampanj. Ménga ideella organi-
sationer har borjat samarbeta for
att en tsunami av klimatmed-
vetna medborgare ska fa besluts-
fattarna att ndra sig. Aven ve-
tenskapssamhéllet har reagerat.

Professorerna Christian
Berggren, Jan-Owen Jansson
och Staffan Laestadius menar att
vi star infor ett vagval. Motorle-
der okar biltrafiken. Den fore-
slagna glesa bebyggelsen blir
svér att forsorja med sparbunden
kollektivtrafik. Cederschidld-
gruppens forslag leder mot en
amerikansk urbaniseringsmodell
med gles stad, stor biltdthet och
hoga koldioxidutsléapp, sager de
i en DN-artikel.

Vill vi ha detta? Om inte —
protestera!

Underteckna uppropet! Kom
pa manifestationer! Sprid
tidningen!

Forodande kritik

I remissvaren till Vagverket

angdende Forbifart Stockholm

papekas att:

® Det problem Vigverket ska
utreda inte definieras.

® De samhillsekonomiska be-
rakningarna ar felaktiga och
missvisande.

® Vigverket bryter mot sin egen
utredningsmetodik: hoppar
over steg 1-3 och gar direkt
till steg 4.

® Vigverket bortser fran riksda-
gens klimat- och transportpo-
litiska mal.

® Forslaget krianker vérldsarvs-

konventionen, som alidgger
Sverige att skydda och bevara
Drottningholm.

® Forslaget ar olagligt enligt
Miljobalken.

® Namnet Forbifart dr miss-
visande eftersom mycket
fa fordon berdknas passera
Stockholm.

Ekonomiskt fiffel

For att fa leden att gé ihop eko-
nomiskt tvingas man t.ex rdkna
med kostnader for koldioxidut-
slapp som de uppfattades pa 90-
talet. Vidare tvingas man ridkna
med att det kostar pengar att lata
bilister vinta medan inga sddana

kostnader finns for kollektivtra-
fikanter. Och dessutom riknar
man med att oljan ska kosta som
den gjorde den gjorde pa 90-ta-
let, eller 24 dollar per fat.

Priset for lokal miljoforsto-
ring beréknas till noll kronor.

Forbifart Stockholm &r sam-
manfattningsvis ett helt onddigt
och olagligt vigprojekt. Det
laser fast Stockholmsregionen
i en transportmodell som hojer
jordens medeltemperatur och
okar risken for en klimatkata-
strof.

Upprop:

Stoppa Forbifart Stockholm!

Klimatfragan &r en 6desfraga for Sverige och for viarlden. Den handlar om Gverlevnad
och vilfard for miljarder ménniskor nu och i framtiden.

For att klara utmaningen maste utsldppen fran trafiken minska. En vixande del av
transporterna maste ske med kollektivtrafik och pa spar.

Nya motorleder leder till fler bilresor och hogre utsldapp. Transportinvesteringarna i
Stockholm och i1 Sverige maste darfor framst satsas pa att utveckla kollektivtrafiken.
Att bygga Forbifart Stockholm berdknas kosta minst 25 miljarder. Projektet driver
pa trafiktillvaxten, sprider ut Stockholms tillvixt och 6kar bilberoendet. Vagen forstor
gronomraden, skovlar viardefulla kulturmiljéer och férsamrar mojligheterna till fri-

luftsliv och rekreation.

Forbifart Stockholm ldser inte trangselproblemen —for det kravs effektiva trangselav-
gifter och bittre kollektivtrafik. Istéllet driver det upp végtrafiken och okar utsléappen.

For att Stockholm ska ta sitt klimatansvar maste andelen kollektiva resor dka. Statli-
ga och kommunala anslag och intdkter fran tringselavgifterna maste satsas pa effektiv

och bekvam kollektivtrafik.

Att satsa pa Forbifart Stockholm ér att sabotera klimatpolitiken. Det &r att svika ansva-
ret for framtida generationer och for resten av virlden.
Darfor sdger vi nej till Forbifart Stockholm.

Undertecknat:

Be din organisation undertecknat upproret ocksa.
Skicka undertecknat upprop till Alternativ Stad, alt.stad@telia.com

Statlig schizofreni
Biltrafiken ska minska — det &r
atminstone vad som star i
”Svenska miljomal — delmal och
atgardsstrategier” fran 2000.
Sarskilt i mal 15 om trafik och
bebyggelse.

I Alliansens regeringsdeklara-
tion frén forra aret star det tydligt
att koldioxidutslappen inte ska
tillétas 6ka. Vilket de gér med
okad trafik.

Kan man 6ver huvud taget tro
pa vad regeringen sager?

Lita inte pa
konsulterna

Konsultbolaget Transek, som har
raknat ut att Forbifart Stockholm
lonar sig samhéllsekonomiskt,
ags av byggkonsultbolaget WSP.
Det gor ocksa konsultbolagen
Inregia och TFK.

Ju fler vigar de rekommende-
rar, desto storre blir byggmark-
naden. Desto mer jobb fér WSP.

Statens eget konsultbolag,
Statens Vég- och transportinsti-
tut, leds av Mats Odells gamla
kompis Urban Karlstrom. S&
dom kan man inte heller lita pa.

Motorvagar

glesar ut stan
Forbifart Stockholm syftade en-
ligt Dennispaketet till ett glesare
Stockholm, till l&ngpendling och
exploatering i utkanterna.

Det ar en amerikansk idé.

— De radikalt olika stadsstruk-
turerna i USA och Europa ar hu-
vudorsaken till att amerikanarna
slapper ut tre ganger sa mycket
koldioxid som européerna, séger
Jan Owen Jansson, professor i
transportekonomi i Link6ping.

Gillade du
tidningen?

Da far du géarna
bidra till utgiv-
ningen av nasta
pa pg 70 86 45-7

Miljoférbundet Jordens Vanner
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